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Was der Sattler und Wagenbauer von der
wPierdestarke* (HP) wissen muB.

iNachdruck verhoten.)

Die Bezeichnung . Plerdestirke” spielt hewtigen Tages in dem tech-
nischen Sprachschatz des Sattlers und Wagenhauers eine grosse Rolie.
Fratens ans dem Grunde, weil heutigen Tages in die Sattler- und Wagen-
hauwerkstitten eine ganze Reihe von Maschinen der verschiedensten Art,
sowolll Werkmaschinen wie anch die kraltmaschine, ihren Einzog gehalten
haben, Maschinen, deren Kraftverbrauch und Leistungstihigkeit stets nach
Pferdestirken angegehen wird, so dass schon ans dicsemn Grunde dem
Saitler und Wagenbauer der Begriff der Pferdestirke vertraul geworden
it und ihm Ausdriicke wie sechs- oder achtpferdiger Elektromotor, zwei-
pferdige Riemenschneidemaschine, Ausstanzpresse oder Sigemaschine ele.
%clsiuiig sind. Zweitens ist aber hentigen Tages in das Sattler- und Wagen-
augewerbe auch die Automobiltechnik eingezogen. Die Grosse und
Leistungsfdbigkeit cines Aulomobils aber findet stels ihren genauesten
und deutlichsten Ausdruck in der Zahl der Pferdestirken, die sein Motor
zu entialten vermag. so dass auch fiir den Sattler, besonders, wenn er viel
Automobilarbeiten auszufiihren hat, Bezeichnungen wie rwidipferdiges
Landaulet oder vierzigpferdiger Mercedeswagen usw. zum  alltiglichen
Sprachgebrauch geworden sind. Ueberall, wo_Maschinen gebraucht oder
gebaut werden oder sonstwie fitr industrielle Zwecke von Bedeofung ge-
worden sind. ist auch der Begrifi der ..Pferdestirke” von Bedewlung ge-
worden, wie es auch im Sattler- unmd Wagenhaugewerbe der Fall ist,

Trotz der allgemeinen Anwendung und der Wichtigkeit des Begriifes
der Plerdestirke in der modernen industrie herrscht dennoch bei vielen
durchaus keine genaue Vorstellung iiber die eigentliche innere Bedeutung
dieses vielgebrauchten Begrifies, und auch so mancher Sattler oder Waren-
bauer, der diesen Ausdruck vielleicht tiglich im Munde fiihrt, diirfte viel-
leicht einigermassen in Verlegenheit geraten, wenn er plotzlich einmal ge-
nauer dariegen solite, welche Bewandinis es eigentlich mit jenem Begriff

. hat: Wir machen uns eben iiber die Dinge, Erscheinungen und Begriffe des
tiglichen Lebens zumeist keinerlei Gedanken, obwohl gerade diese zu-
meist sehr komplizierter Natur sind. Wer bheispielsweise macht sich wohl
viel Gedanken iiher unser Metermass? Unter hundert kaum einer. Kaum
ciner stellt sich vor die Frage, wie man dazu kommt, gerade einen Stab
von der Linge unseres beliebten Meters als allgemeines Liangenmass zu
benutzen, wie man gerade auf die genau bestimmte Linge der hundert
Zentimeter gekommen ist, und kaum einer erinnert sich, dass die Festlegung
dieses Lingenmasses eine ungeheure Arbeit zahlreicher Gelehrten und
Techniker erforderte, und dass in demw kleinen und unscheinbaren Meter-
stab eine ganz enorme Summe menschlichen Scharfsinnes steckt. Ebenso
ergeht es uns auch mit der Pferdestirke, die ebenso wie das Meter ja ein
Mass, ihrem Wesen, Inbalt und Begrifie nach aber sogar noch ein viel
verwickelteres Ding als jenes ist. Befassen wir uns daher etwas genauer
mit dem, was wir als Pferdestirke zu bezeichnen gewohnt sind. am ein
genaueres und besseres Verstindnis tiir diesen sonst ziemflich unbestimmten
technischen Grundbegrifi zu gewinnen.

Wie schon der Name ,Pferdestidrke” sagl, ist unser gebrduchliches
technisches oder maschinelles Arbeitsmass hervorgegangen aus einem Ver-
gleich mit der Kraftleistung des Pferdes. Wenn ich ein Pferd an einen
beladenen Wagen spanne, so wird es den Wagen in einer bestimmten Zeit
umy eine ganz bestimmte Strecke weit ziehen komnen, deren Lange im
wesentlichen abhiingiy ist von der Kraft des Pferdes und der Grosse bezw.

- dem. Gewicht der Ladung.. Je grisser jene und je-kleiner das letztere
ist, um so schneller wird das Pferd ziehen kdnen, um so mehr Kilometer
wird es mit dem Wagen in einer Stunde zuriicklegen. Ebenso auch, wenn.
ich das Pferd an ein (opel- oder Pumpwerk spamie, um damit Wasser
; ner gewissen Tiefe an die Oberfliche zu fordern, je stirker das

rhsser wird die Wassermenge sein, die es in einer
fordern imstande ist. In diesem wie in jenem Falle leistet also
erd in einem bestimmien Zeitraum, efwa in einer Stunde, auch eine
ganz bestimmte ond.im grossen und ganzen gleichbleibende Arbeitsleistung,

_ deren Grbsse fm wesentlichen von der Stirke oder Kraft des verwandien
Pferdes abhdngig ‘ist. Ein grosses starkes Pferd wird mit dem Wagen
in -einer Stunde erheblich 'mehr Kilometer zuriicklegen oder aber bei
gieicher Geschwindigkeit eine viel grissere Last transportieren konnen,
oder aber es wird, an das’Pumpwerk angespannt, imstande sein, eine
viel grossere Menge Wasser in einer Stunde zu flirdern, als -ein kleines

und schwicheres Pferd. Nehmen wir nun an, wir haben ein normales
Durchschnittspferd an ein Pumpwerk angespannt, an welchem es Wasser
aus einer Tiefe von zehn Meter an die Oberfliche fordern soll, so werden
wir ‘hach einer Stunde konstatieren kounen, dass das Pferd in dieser Zeit
eine-Menge. von etwa 18 000 Liter = 18 000 Kilogramm oder 300 Zentner
Wasser nach oben befordert hat. Pro Minute hat es demnach 300 Kilo-
ramm wnd pro Sekunde finf Kilogramm Wasser nach oben befordert.
< Das Plerd war also imstande,

Meter zu heben, und in dieser

h Arbeitsleistung haben wir ein Mass fiir die

« Kraft_und Leistungsfihigkelt eines Pferdes fiberhaupt. Es ist einleuchtend,
_.dass-in diesem Falle die Menge des gefbrderten Wassers: ausser von der

=

in einer Sekuude fiinf Kitogramm um zehn|

[ “Kraft des Pferdes auch zugleich abhingig war von der Tiefe der Forder-.

strecke, die in dem angefilirten Falle zehn Meter betrug. Wiire die Tiefe
nur cin Meter gewesen, o hitte das Plerd in einer Sckunde nafiirlich be-
deutend mehr, und zwar genau zehnmal mehr Wasser an die Oberfliche
befbrdert. Dann Biitte es in viner Stunde alsc 180000 Liter oder Kilo-
gramm, in einer Minute 3000 Kilogramm uand pro Sekunde mithin gerade
50 Kilogramm Wasser aus der Tiefe von einem Meler an die Oberfliche
befordert. Diese Leistang, ndimlich 50 Kilogramm in einer Sckunde um
cinenr Meter zu heben, ist die Normalleistung und damit zogleich das Mass
fitr die Leistungsfihigkeit des Pferdes, emtspricht der Kraft eines Plerdes
im normalen Arheitshetriebe.

Diese berechnete Arbeitsleistung wird das Pferd bei normaler Arbeits-
weise pud im Durchschnitt erzielen, Wenn das Pferd sich jedoch sehr
anstrengt oder durch Peitschenhiebe zu grosser Austrengung gezwungen
wird. so kann es fiir eine kiirzere Zeit eine erheblich grissere Arbeits-
leistung erzielen. Im Moment des Anziehens des Wagens leisiet das Plerd
beispiclsweise eine bedeutend grivssere Arbeit als wihrend der Fahrt, denn
es ist Dedeutend schwerer und erfordert viel mehr Kralt, einen ruhenden
Korper in Bewegung zu setzen. als cinen schon in Bewepung befindlichen
Kérper in Bewegung zn erhalten. Ebenso kann das Pterd auch an dem
Pampwerk, wenn es sich sehr anstrengt. wihrend kurzer Zeit erheblich
mehr Wasser pro Sekunde aus der Tiefe vou einem Meter an die Ober-
fliche befdrdern. als es in dem angegebenen Beispiel der Fall war. Es
vermag in diesem Falle bis zu 75 Kilogramm Wasser pro Sekunde um
einen Meter zu heben, kann diese gesteigerte Arbeitsleistung jedoch nur
kurze Zeil fortsetzen.

Eine solche durch grosste Anstrengung eines Pferdes bedeutend ge-
steigerte Arbeitsleistung desselben war es nmun auch, welche man einstmals
auch zum Mass der technischen und maschinellen Arbeit erhob und da-
durch zur Grundlage ciner . Pierdestirke” im technischen Siune machte.
Der Vorgang, durch welchen dieses geschah, ist fir die Geschichte der
Technik von grosster Wichtigkeit. Und zwar war es James Watt, zwar
nicht der Erfinder, wohl aber der hochberiibmle Verbesserer der Dampf-
maschine und Erfinder zahlreicher technischer Einzelorgane derselben,
der das Kraft- und Arbeitsmass der Pferdestidrke in technischem Sinne
einfiihrte. Watt hatte von einem Brauereibesitzer in Withread den Auf-
trag zur Aufstellung einer Dampfmaschine, die damats in den Arbeits-
betrieben der Industrie noch zu den grissten Seltenheiten gehbrie, erhalten.
Die in Aussicht genommene Dampfmaschine solite eine Wasserpumpe
treiben, die bisher von einem Pferde betrichen wurde, wnd der Brauer
machte es zur Bedingung, dass die Dampimaschine zum mindesten die-
selbe Leistungsfihigkeit wie das Pferd erzielen miisse, worauf sich Watt
gern einfiess. Dem Brauver lag aber daran. bei dem Geschift noch etwas
mehr herauszuschlagen, als vereinbart war, und zu dem ausbedungenen
Preis womdglich eine Maschine zu erhalten, die noch leisinngsfihiger al<
der bis dahin verwandle Gopelgaul war. Um das zn erreichen, liess er
sein allerstirkstes Pferd acht Stunden hindurch an dem Pumpwerk ar-
beiten, indem er es zugleich mit der Peitsche zu unablissig grosster An-
strengung trieb. Auf diese Weise erzielte das Pferd tatsichlich eine ganz
bedeutend grossere Arbeitsleistung als sonst und forderte wihrend der
acht Stunden rimd 2000000 Kilogramm Wasser; auf die Sekunde kam
mithin eine Arbeitsleistung von etwa 70 Kilogramm. was ein volles Drittel
melr als die Normalleistung eines Pferdes ist. [Der Brauer stellte also die
Bedingung. dass die Maschine eine Mindesileistung von 70 Kilogramm
pro Sekunde haben miisse. Walt ging nicht nur auf diese Bedingung ein,
sondern erhiite sogar, um ein rundes Mass zu erhaiten, mit dem sich
jeichter rechnen liess, die Leistungsfahigkeit der Maschine freiwillig anf
ein Mass von 75 Kilogramm pro Sekunde. Dieses Arbeitsmass, also die
Leistung, 75 Kilogramm pro Sekunde um einen Meter zu heben. wurde
seitdem , Pferdestirke” genannt und gleichzeitig als dauerndes Mass fiir
die Kraftleistung der Maschinen angenomsmen. :

In England, dem Mutterland der Maschinenindustrie, wo auch dic
Anwendung der Pferdestidrke als maschinelles Arbeitsmass am ersten er-
folgte und sich bald allgemein einbiirgerte, wurde dann die Bezeichnung
Jhorsepower”, das englische Wort fiir Pferdestirke, abgekiirz¢ in “das
bekannte Zeichen HP, das seitdem das Symbol des maschinellen Kraft-
und Arbeitsmasses der Techniker der ganzen Welt geworden ist: in den
dentschsprechenden Lindern ist jetzt allerdings gritsstenteils das Zeichen
PS, die Abkiirzung fiir ,,Pferdestirke” getreten. 1 PS8 ist also die Kraft,
die 75 Kilogramm iu einer Sekunde 1 Meter hoch zu heben vermag, und eine
Dumpi- oder sonstige Kraftmaschine von 100 PS muss imslande seih,
wenn sie an gin Pumpwerk angeschlossen wird, das Hundertfache dieser
Arbeit zu leisten, also pro Sekunde 7500 Kiogramm Wasser aus: ‘einer
Tiefe von 1 Meter zu fordern. Dieselbe Kraftleistung wird dieDampt-
maschine -auch entfalten, wenn sie nicht dazu ‘dient, Wasser zu fordern,
sondern vermitfelst eines Ku]lerganzqes Geslein zu zenmaimen -oder ¢ine
Spinunmaschine anzutreiben oder irgendeine: andere Arbeit zu “leisten.
Aligemein kann auf diese Weise die Leistung jeder Kraftmaschine und
auch ‘jeder durch eine Kraftmaschine angelriebenen Acbeils- und Werk-
maschine auf Pferdestirken als. das Mass ihrer Leistungsfihigkeit zuriick-
gefliirt werden.. -~ oy Coad : ot

Sehen wir uns nunmehr die Kraft von 1 P8 etwas niiher an. ‘Nelimen
wir eine Kraft von 1 PS, die also ein Gewicht von 75 Kilogramm:pro Se~
kiunde wm | Meter heben kamm, so ist es einleuchiend. dass diese:Kraft
ein anderes Gewicht in derselben Zeit um so hoher!zu hebén vermag, fe

‘leichter es ‘ist.” Der. 75. Teil einer PS ist ersichilich- nur imstande, den

75 Teil, jenes Gewicltes; also nur- 1. Kilogramm, um 1 Meter zu heben;
soll dieses eine-Kilogrammjedoch 75 Meter gehoben werden; so ist dazy
wiederum 75mal mehr Kraft-als in. dem letzien Falle, "also 75mal Y/ PS;
also wiederum eine volie’ PS; erforderlich. “Ein¢ PS vermag also sowohl ,
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75 Kitogramm wn 1 Meter, oder 25 Kilogramm wm 3 Meter zu heben. In
allen Fallen st die erzielte Leistung ein Produkt von Arbeilszeit (Sekunde),
Hihe (Meter) und Gewicht (Kilogramm), woebei die Zahl der Meter wulti-
pliziert mit der Zaht dec Kilogramm stets 75 ergibt, Man sagt daher, dass
die Arbeitsteistung einer PS == 75 Sekundenmeterkilogramm ist. [Ist also
die P'S eine Kraft, so ist das Sekundenmeterkilogranun das Mass der mit
ciner Kraft zu erziclenden Acbeisicisiung oder der Effekt dersetben, wobei
75 Sckundennteterkitogramm (abgekirzt geschrieben secmkg) die Arbeifs-
leistung oder der Effekt von | PS sind. Der Effekt einer Dampimaschine
von 100 PS betrdgt demnach 7500 secmkg. Entweder kann diese Arbeits-
teistung darin bestehen, dass die Maschine 7500 Kilogramm Wasser om
{ Meter oder 1 Kilogramm Wasser um 7500 Meter oder etwa 2500 Kilo-
gramm am 3 Meter usw. pro Sekunde hebt, oder endlich andere Arbeits-
guantitiiten pro Sekunde lieferi. die diesen leistungen eatsprechen. In
einer Minute dagegen wird die Maschine das 60fache dieser Arbeiis-
leistung erzielen, indem sie entweder 7500 Kilogramm um 60 Meter oder
2500 Kiloeramm um (80 Meter usw. hebt, und aul diese Weise Jdsst sich
die Arbeitsicistung ciner jeden Damphmaschine von gegebener Stirke fiir
alle Verhiiltnisse leiciht wnd sicher berechnan, {Schluss folgt)

Lernmdglichkeiten im Sattlergewerbe.

Eine Plauderei, die _jung-Deutschland" beherzigen mige.
MNachdruck verboten.

Pier Schwichere muss dem Stirkeren weichen, das ist ein Naturgesetz-
paragraph, der mit wuchtigen Letiern als einer der ersten im Reglemend
der Weltentstehung wnd Weiterentwickelung verzeichnet steht.

Wir aille kennen die Kraft der Naturgewalten, wir erzitterten als
Kinder, wenn ein Orkan vernichiend iiber die Erde brauste, und wenn der
Blitz in jacher Helle unser Schiafkdmmerlein grell durchliuschend ee-
feuchtete und des Donners Rollen und Krachen die Fenster erklirren
liess, da beleten wir — wenn uns als Kind die Frommigkeit mit jeder
Fuiihstiichssemme!  aufgenitigt ward.  lispelnd und  ehrfurchisvoll  ein
WVaterunser,

Girisser peworden, wich die Furcht dem Verstehen, Wir hatten be-
griffen, dass die clementaren Naturgewalten Menschenkuust umit -Schatfen
wobt in tausend Atome zu zersplittern vermigen. dass aber der Mensch,
das im Naturreich winzige, mnscheinbare Geschiipf, infolge seiner ihm an-
geborenen wnid erworbenen Intelligenz die schier iihernatiirlichen Natar-
krifte. wemi auvch nicht zu besiegen, so doch im Laufe der [ahrhunderte
abzuschwichen bezw. ihnen wirkungsvoll epmigegenzuarbeiten verstanden
hatte. Blitzableiter. Kandle, Wasserwehren usw. sind einige Beispiele,
die filr den menschlichen Erfindungspeist eine beredte Sprache reden,
und es tiessen sich diese leicht aufs Hundertfache vermehren.

Als in Feld und Wald herumtummeinde reifere fugend" lernten wir
das Recht des Starkeren in der PHanzen- und Tierwelt kennen, und immer
wieder Jasen wir vom Lowen, dass er. kralt seiner Stirke, sich eine
komigliche Holeit und wajestilische Wiirde zu wahren wilsste und sich
ihm alles kniefallig und devot. in ersterbungsvolier Demut, unterordnete,

iYie kulturellen, wirtschaftlichen Ki&mpfe im allgemeinen lernten wir
in Wort umd Schrift kennen. bis wir, grossjihrig geworden, selbst in der
Reihe der Kimpfenden stehend, die Kraft und Ueberlegenbeit des Stir-
keren am eigenen Leibe fihlbar versplirien und wir uns dieser Macht
mil aller Energie zu wehren versuchten und durch die sattlerisch-organi-
satorischen  Schularbeiten Jernte der Auvfnahmefihige, der mit seinem
Qeist zor rechien Zeit Cehorene. bald erkennen, dass wir alle Rechte
des Starkeren zu beanspruchen und dauernd zu behaupten berufen sind,
welche Recbte vns ja, an eklatanten Beispielen gezeigt, miihelos oder
withevoll errungen, allenthalben zugestanden wurden.

_ lm Prinzip bei einer fachtechnischen Plauderei bleiben woliend, sehen
wir es i unserem Gewerbe so recht dentlich, wie der wirlschaftlich
Schwache hiuter dem Stirkeren zurlickstelit wnd wie sich der wirischaft-
fich Starke so grossziigig, unternehmmngsdreist, dabei riicksichtslos zur
Hobe emporgetragen hal.  Aus kleinen, erbirmlichen Flicksattlereien
sind die grossen (Geschirr- und Kumtfahriken hervorgegangen, und dost,
wo einst Hundehalsbinder und Maulkidrbe in einzelnen Sticken verfertigt
wurden, erheben sich jetzt Fabrikanlagen, die den Kram dber einen
Leisten schiagen™ und durch enorme Massenfabrikation die heitigen Lande
mit ihren Produakten tiberschwemmnen,

Nunt natiirlich gab ex unter den Weltrennenden wm die Grisse des
Geschiifts viele, die zuriickblieben, zuriickbleiben mussten aus gewichtigen
Griinden, und diese filiren eitr etendes, erbirmliches, nur vegetierendes
leben, das mit dem Los eines gewshnlichen Fabrikarbeiters das eine
gemein hat: sie leben von der Hand ins Maul (Wenn es awr bis dahin
reicht! D, Red.). umgeben sich aber trotz ibres Elendes, ihrer Hunger-
leiderei, mit gcn] Nimbus des meistertichen  Hochmuis, der  die  aus-
gehungerten (esichtsziige gar sonderlich kleidet. Einige wenige haben
es zwar verstanden, sich in der Mille haltend, forthelfen zu kdnnen, doch
:1% ist "Fltii;h denen das .Nachuutenfallen" leichter, als das ,Nachohen-

iegen''.

* In der Kofferbranche gibt es vorwiegend einzelne . himmelaufsirebende
Akazien” und viel verkiimmertes, amm Boden liegendes Unterholz, wohin-
gegen der Portefeviller noch eine einigermassen zu  rechifertigendé
Mittelstandspartei” aufzuweisen imstande ist. Tun wir nun noch einen
Blick in die Wagenhranche, dem Eldurado aller .,Gliick-zu-von-wegen-
des-Handwerks *-Beflisseuen.

Dem in dieser Branche Grossgewordenen, dem Einsichtsvollen, ist es
seit Jahren bekannt. dass der .olle ehrliche Wagenbau' stille steht und
dass er an ein Vorwiirtsscheeiten vorldufig micht denken kann. Durch den
Aufschwung der Automobilindnstrie ist die Stockung im Kutschwagenban
begriindet und moliviert und daran rittteln auch atie Berufungen auf tradi-
tionelle Ueberlieferungen nicht. Um lebensfihig bleiben zu kdnnen, hleibt
den alten Wagenbaufirmen schon nichts weiter tibrig, als sich restios dent
Karosseriebau zu Giberantworten, doch leider haben die meisten von ihnen
die Zeit verpasst und sich die Buiter vam Brote nehmen lassen, so dass
fiir sie nur noch Suppenfett oder Gelee #thrig blieb, wihrend die Auto-
mobiltabrikanien dank der fettgehallenen Nahrungszufubr nicht Lber
schweren Stuhlgang zu klagen haben. Ich mbchte behaupten, dass wir
noch in keinem Industriezwelg, noch in keiner Branche ein s0 rigoroses,
schranken- und riicksichistoses Drauflosgingerium erlebt haben. als es

wns das Automobil mit seinem modernen Benzinhauch gebracht hat. Es
hat auf seinem Siegeszug win den ganzen Erdenball so manchen zur Strecke
gebracht. der sich. es aufhalten wollend. hindernd in den Wey stelite.
Doch ., Pardon” ward nichi gegehen, was Wunder, wenn darum der Sieg
ein fiberwaltigender, doch fiir den Eingeweihlen Kein iiberraschender war 2!

Das Zeitalter der Nervositdl betdfigt sich so recht im hastenden, vor-
wdrtsdringenden Autobau, und nirgendwo wird das Althergebrachte so
beachtungslos in den Staub gefreten als hier. Von einem langsamen Ent-
wickeln aus kleinen und kleinsten Verhidltnissen heraus kisst sich beim
Automobilbau kawm reden, ich weiss, beim Beginn der Benzinmotorperiode
rechnete man gleich mit vielstelligen Zahlen. Die Firmen, die Auntomohile
zu bauen begannen, die waren schon gross durch Fabrrdder, Nial- und
Sclireibmaschinen geworden und gliederten den jungen Spross. seine Aus-
dehnnngsfihigkeit (Expansion) vorausahrend. nur grossziigig an.  Das
dewtsche Unternchmertum war nicht nmsenst amerikanisiort worden, ond
es wing, nach den ersten schiichicroen Versuchen, dran wie Mops an die
Mishren,

Was zur Jetzizeit von den Autofabriken aul den Markt geworfen
wird, davon erfiihrt nur der dort Beschifrigle,

Als im Jahre 1909 die Internationale Luitschiffartausstellung zu Frank-
turt a. M. gehoren wurde, die ich als Berichterstatter diverser Zeitschriften
wil aus der Taofe hob, als die jenkbaren Luftschiffe und die fligelurossen
wnd propetergewaltigen, motorenstarken Aeroplane sich in die windstitlen,
sonpendurchglitzerten Liifte knatternd und sausend erhoben. da glaubte
ich tatsichlich, dass die Mittagsstunde des Automebilismus geschlagen
und dass er seine grossten Trinmphe hinter sich habe!

Irren isl menschiich! Ich irrte in dieser Aunabme, mein Optimismus
fiir die luftschitfartliche Personenhefirderung bekam einen rilckwirtigen
Schlenker, der beim Lesen vom Fallen aus 1500 Meter Hohe, wie kirziich
in Johannisthal, noch mehr herabgedriickt ward. Hieran sehen wir als Be-
weis dep schuellen. revolutionierenden, atles bezwingenden Fortschritt
des Autos und die langsame Entwickelung des gar nicht aus den Kinder-
krankheiten, als da sind: Propelieritis und Windpocken. heranskommendea
Iuftsportlichen Industriezweiges.

Schon damals, als die Loftschiffahrl in den Kreis der Schaffensmiy-
lichkeit der Sattler gedringt ward, malte ich mic die Sattlerwgrkstatt der
Zukunft vielversprechend aus, und ich selbst war einer der ersten, der
diesem newen Berufseweig dienstbar war,

Fine Lernmiglichkeit war fiir mich dabei ausgeschaltet. da ich wmich
auf mich scibst verlassen musste umtb, mich dem Gesetz des sich wir
Bietenden figend, die mir gestelite Aufgabe befriedigend losle. Doch bin
ich schon angejahrten Datuns und  wusste  von  jeher  selbstindig zu
schatfen, wenpgleich ich auch noch nie selbstdndig war. Wie sich jedoch
ein junger Baum haltsuchend an die Stiitze schmiegl, so miissen auch die
jungeren Elemente unseres Berufes Schutz, Halt und Festigkeit des er-
langten Konneus zn suchen bestrebt seim,

Es ist nun keineswegs richlig, wenn ein junger Mamn, der noch etwas
lernen will und anch dazulernen muss, sich nach beendeter Lelirzeit unter
die Fittiche der grdssten Firmen begibt, da ihm dort awr die kleinste
Lernmogtichkeit geboten ist. In diesen Geschiften wird alles iber einen
Kamm geschoren, alles systematisch dber einen Leisten geschlagen und da
geht das bisschen Ueberlegenmiissen, das Simulieren, wie kbnnte das
Ding am praklischsten gedreht werden. schon in jungen Jahren zum Teutel!
Ratlionellitit, das ist das Schlagwort, das diese Firmen aof ihr Panier
geschrichen haben, sie miissen rationell, das heisst vernunffgemiss arbeiten
bezw. arbeiten lassen, und das bedingt eine Zergliederung der Arbheit, die
das geistibtende Wort . Teilarbeit” zor Welt gebracht hal, was schon
hiufig genug an dieser Stelle ertrlert wurde. -

Und die Teitarbeit, die in fast allen Grossbetrieben kitrzer und langer
begrenzt vorhanden ist, bietet keinerlei Lernmoglichkeit, da es sellen
jemand miglich gemacht wird, die ganzen Etappen [olgerichtig durchgehen
zu kinnen, —

Die beste Lernmoglichkeit in praktischer Hinsicht gewiihren immwer
urd immer die mittleren Betriebe, die, wenn auch im Gegensalz zu den
kleinen spirlicher vorhanden, so doch dem jungen Maine das zu geben
vermogen, was er geschiftsnotwendig brauchi: Vielseitige Lernmiglich-
keit und das Festigenkonien des bisher Erworbenen.  Und was witre wohl
in gewerklicher Hinsicht gewinnbringender und lehrreicher, als ein Stellen
vor eine Arbeit, deren Ausfilhrungsmoglichkeil wir uns wohl erwiinscht
und erlriamt haben, die aber erst durch das Schaffen in mittleren und
kleineren Betricben zuc offiziellen Tatsache werden kann?! )

Nun gibt es leider Gottes unier den sonst an und fiir sich lernbegie-
rigenl Menschenkindern soiche, die, vor ein Ultimatum gestellt, daraus sehr
gert und leicht sich eine Alternative komstruieren: emlweder du machst
die Arbeit, die dir fiber dein Kinsen zu gehen diinkt oder du haust in
den Sack! Das letztere ist wohl das verkehrieste, was einer machen kann,
und doch scheuen sich sehr viele vor der Lisung geschiftlicher Ritsel,
die ihnen in ihrer Kurzsichtigkeit uniosbar dimken, und wenden, von
Forcht und Grauen zerwithlt, der Werkslatt, wo ihnen Lernmijglichkeﬂen
in langer Reiheufolge geboten, kurz entschlossen, doch =zwm eigenen
Schaden, den Riicken. Man soll sich vor keiner Arbeit scheuen! Das ist ein
Weisheitszatz in etwas rekonstruierter Form, passend aul das vorher Ge-
sagte. Denn wo soliten wohl all die Werte menschlichen Kopnens her-
gekommen sein, wenn sich nicht irgendein Dreister, von seinem Voll-
bringen Durchdrungener, an Aufgaben herangewagt hitte, die ihin sonst
picht zu den alitdglichen Obliegenheiten gehbrten? So ist es mit jeder
Sache: genau bei Lichi besehen, fallt all das Mystische, das nebelbaft
Umschieierte, was wir uns ihr anzudichten bemiiften, weil uns vor der
Inangrifinahme bange war, und unter den heranwagenden Hinden wird
sie zur formweichen, wachsihnlichen Masse! Lernen muss man immerz,
am meisten jedoch, wenn man. die Lehre verlassend, mit seivem dick-
backigen Rekrutengesicht in eine andere Werksiatt kommt und sieht, wie
dort alles ganz anders, vielleicht praktischer und schiner gehandha_lbi
wird., Drum: lernbegierig. dreist und unverzagt! lasset immer eure Devise
sein, damit euch zu Stolz und Freude die Strophe zur Wahrheil werde,
die, mein Geschriebenes erganzend, mir unwittkiirlich .aus der Feder floss:

Da strebe hin: dass alles, was da machst,
Stets fehlerfrei und schonheitsvoll gelingt;
Dass, wenn du neu bei einem Meister schaffst,

Man deiner Kunst Respekt enigegenbringt! Paulchen.
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Aus der Lederwarenbranche.

Tasche mit Stellernecessaire. e Tasche wird hatbweich gemacht
dis heisst, dass aul Vorderteil, Hinterteil wnd Klappe eine nicht zu dimne
Lederpappe aufgespannt wird, dimit dig Tasche Fasson behdall und ausser-
dem =sich nieht die Gegenstinde, mit denen der Steller garniert ist, nach
aussen markieren.

machen und Vorder- und  Hinterteil
und Falte zusammenbiangend.
se
%e-sclmiﬂeu seit. Plas Leder wird geschiirft, die Lederpappe aufgespannt,
Schlvsser angenietet und Futter hintergeklebt:  danmn wird  oben ein-
geschiagen umd gesteppl.

Nuti schueidef man die beiden Fcken in der Falte heraus, bricht die
Falte nach aussen um. Jetzt wird die Falte ani das tHinterteil auvfgesetzt,

fitr  sich
Vorderteil
in dicsem Falle muss das Leder auf drei Seiten um die Fallenbreite ¢

bie Falte kann man
daraufsetzen, oder man macin
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Modell zum Vorderteil mit daranhingender Falte.

dann schifigt man ein, Hsst steppen, streicht das Ganee ab ond schidet
die Schlossoberteile an,

Uben im Riicken, wo der Henkel auwlgenidbt ist, muoss ecin Streifen
festes Leder, natiivlich ringsum etwas abgeschireft. eingelegt werden, da-
mit ain Henkel nichts ausreisst. Auch missen unbedingl zwei Schlisser
angeschlager werden. da sich sonst beim Tragen die Klappe an_ den
Seiten in die Hohe zieht. w.

Aus der Militareffektenfabrikation.

Genickriemen filr Brustblatt. Der Belay, welcher aus starkem Leder
hergestellt ist, ist 69% Zentimeter lang wnd 7 Zenfiweter breit.  Die
Kzuten miissen umten stark abgerundet werden, Der daraul liegende
Riemen oder Belag ist 93 Zentimeter lang und 31 Milimefer breil. Er
wird dann von der Mitte aus aufl 36% Zentimeter gekappt. Ist dies ge-
schehen, so ndhe man ihn an den beiden Schualteilen fest, und zwar
u!it zwei Schlauten, wie ja zu sehen ist. vergesse aber nicht die beiden
Tragstruppen, welche 75 Zentimefer lang sind, mii unterzunihen, und zwar

t! Zentimeter lang. Der Verbindupgsriemen, welcher zum Kammkissen
iuft, ist 85 Zentimeter lang und 24 Millimeter breit. Das Kapploeh wird
auf 78 Zentimeter geschiagen, zwm Einnihen der Schnalle und Schiaufe.
Nachdem wird dieser Verbindungsricmen auf 70 Zentimeter eingestocheu,
und zwar mit vier umlaufenden Riemenstichen, in die Oesenkappe, welche
in der Mitte zwischen beide Belege festgendht wird, Es entsteht nun von
dieser Oesenkappe bis zu den beiden Schnalltkappen der Tragstruppen
bei dem miltleren Belag eine Wilbung des Belages, welche aber beim

Kleine Notizen

Berlin findet im Herbst eine inlernational
Automobilaussielung statl, -~ In Hambur g tindet bei Gelegenheit des
Verhandstages des Bundes Deuatscher Sattierinnumgen in der 2 VoM
17. his 22 Angust eine Sattler- und Lederwarensusstellung wmit Linschlu
vou Wagen- und Antomuobithan statl,
Ri kitt von b derer Bindefahighkelt. Ein solcher kann nach
feleendem Verfahren hergestelll werden: Man weicht cin Teil Hansen-
blase wid vin Teil Hauotleim iiber Nachi in kaltem Wasser ein und kocht
dani bedes upter Zusatz von reinem Tamin so lange, bis das Ganze
cine cihe Masse darstelll.  Die Anwendung ist die hekamte.  Die beiden
zucammenzukiltenden Riementiachen werden uut Hiife eiuer Striegel oders
const vines raoh machenden Werkreuges aufgerauht.  Dann tedgt man den
Kilt Beiss auf, verbindel die beiden Flichen und presst sie zwischen zwei
erwirmten Eisenplatten susionmen. bezw. Jasst den Riemen eine Zeitlang
unter der Presse liegen,
Weisse Farbe filr die Fleischseite von Blankieder. In cinem Getdss
wird | Piund islindisches Moos in 10 Liter Wasser verkocht. In einem
wmderen Gefiass 1ost man 200 Gramm Seife in 3 Liter Wasser auf. Beide
I Gsungen werden dorchgeseidt und zusammengeschitttel. und in das Ganze
werden 3% Plund Talkum engeriihrt, Die Mischung wird mit Hilfe eines
Schwamnes aufgetragen.

Alte Fachbiicher. Von hefrenndeter Seite wurden uns aus Hamburg -
drei alte Fachbiicher sugestellt, das eine davon in cnglischer Sprache, |
welches in Chicago erschienen ist.  Das illteste der  deutschen Bilcher
stammt aus dem Julire 1846, das andere ist 1858 erschienen. im Vorwort S
wird besonders darauf verwiesen, dass, da durch die Aufhebung der he-
sonderen Privilegien, welche die Riemer und andererseits die Sattler ge-.
nossen. und wodurch ganz genau bestimmt war, welche Artikel der Riemer.
und welche der Sattler anfertigen durfte, es von grossem Vorteil sei, die-
beiden Gewerke mit allen Artikels, die nun gemeinsam angefectigt werdert,
vertraut zu machen. Der Verfasser dieses Handbuches flir Sattier und-
Riemer hiess Jakob Ciliax.  Altem Anschein nach wurden in der damaligen
Zeit fiir alle Handwerker derartige Biicher heransgegeben, denn der Haupt-
titel des Buches bezeichnet sich: Nener Schauplatz dery
Kinste ond Handwerke®, herausgegeben von einer Gesellschaft.
von Kanstiern., Techuologen und Professionisten.  Der Inhalt ist ziemlich:
winfassend vnd erstreckt sich iiber die Riemerei, Sattlerei and den Wagen
hau. Die Anfectigung von Koffern, Taschen und dergleichen scheim dem
sufolge noch nicht Sache der Saltler gewesen za sein.  Das Vorwort zam
sweiten Ahschnid: .Der Sattler” ist rectd originell und bringen wir es
fiermil anm Abdruck:

LJEin Sattler muss wicht allein seine Profession verstehen, sondern aue
woch mit mancher anderen Konst bekannt seyn. So solite er zum Beispiel:
wit ded Grundbegriffen der Mathematik, der Geomelrie und der Mechanik
bekanni seyn, die er vorziiglich zu der Fertigung der Sattelbiume und zu.
der Berechnung der Tragung und der Ziehuny der Last, welche das Pfer
auf sich nehmen muss, ntthig hat.  Auch sollte er, sobald er den Sattel-.
and Kununthau sweckmissig hetreiben witl, selbst Reiter und Fulrmaan
sevin wm sich eigene Erfalirung Giber den Sitz im Sattel, die Lage des”

Kummts u. 50w, ¢u evwerben™
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12 Lederfarben. Aul welche Weise lisst sich Transparentleder am
Lesten farbig farben? . M.. Bertin.

*

Aussteltungen. In

*
Antworten zu 10 und 11 aus Ne. 6 und Nr. 12 bitten wir baldigst an die
Redaktion einvenden zu wollen.

Gebrauchsmuster und Patente

Gebrauchsmuster: K. 30c. 464 601. Kolikbandage fiir Pferde,
Jakoh Heidenkampi, Augsburg, Georgenstr. F. 77. — Kl 33b. 463937,
Sicherheitsvorrichtung gegen Verlieren bzw. Entwenden vou Portemonnaies.
Georg Avezon, Colmar i . — 464 350. Bugel, insbesondere fiir Damen-
haudtaschen. Fa. Adolt Bihs, Deuben, Bez. Dresden. — 464 707. Drei-
teiliges Schloss fiir Geld- nder sonstige Behiler. Eenst Schwarz, Berlin,
Melchiorstrasse 25, — 464712, Zwischen Leinwandstiicken gingesetzies
wnd eingeklebles Drahtgeflecht zur Herstellung einer Platte zwecks An-
fertignng voi Reiseartikeln.  Ph, Lehmann, Lausanne, Schweiz: Vertr.:
C. v, Ossowski, Pat.-Auw., Berlin W. 9. — 464721, Oepressies Violin-
Formfatteral ohue Ueberzug aus Pflanzenfaserstoff. Bruno Klemm jr.;
Markneukirchen i. S. — 464 924, Cieldtasche mit verschiedenen Tasche
anorduungen und von beiden Seiten zugdnglichen 1‘a55:hen‘ Fa.
Midler, Leipzig-Lindenau. 464 937. Bigel mit eingeleglen Teilen.
Fa. D. Heymann, Offenbach a. M. — Ki. 56c. 464 B28. Ochsenjoch. » Max
Jalius, Rittergat Schonau b, Leipzig. — KI. 56b. 404 882. Sattelbaun mit
feinstens Maunteltriger-Zwiesel. Carl Bernhard, Potsdam, Schwertfeger-
stiasse | — KL 63b. 464 437. Wagendeichselkoppelung. Heinrich Kliess,
Seefeld b. Beringstedt i. H. — 464 598.  Sturmstange fiir Wagenverdecke,
welche fu eciner U-foirmigen Hillse in verschiedenen Stellungen gesichert
werden kann. FEisengiesserei u. Schlossfabrik Akt.-Ges., Velberi, Rhid. —
464 953, Schutzvorrichtung gegen das Kotspritzen bei Wagenridern. Hugo
Vogel, Leiprig, Kaiser-Withelm-Strasse 33, — Ki. 63c, 462951. [lu der
Bedachung verschiebbares Vorhang fir  Aulomobil-Karosserien. Gebr,
Beissbarth, Miinchen. "
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Die nichste Nummer der F.-B. erscheint am 4. Augusi. Artikel mb
Zeichnungen sind bis zam 21. juli, alle anderen Arbeiten bis zum 26. Jul

Tragen des Genickriemens sich wieder ausgleicht. A. Sch.

einzusenden. ;
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